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比亚迪四大乘用车品牌

1 王朝

比亚迪的王朝系列，是以中国古代王

朝为车型命名，如秦、汉、唐、宋、

元等，每一个朝代下面又有若干细分

车型。

王朝系列面对的是全年龄群的受众，

风格大气雅致，产品覆盖10-30万元

的主流价格区间。

2 海洋

海洋网由e网更名而来，具有更鲜

明的新能源属性，以及更年轻的产

品定位。

其产品包含两大序列：搭载纯电e

平台3.0最新技术的「海洋生物系

列」及搭载DM-i超级混动技术的

「军舰系列」。

3 腾势（合资）

2022年5月，腾势发布新品牌战略，

确定由比亚迪主导、奔驰支持的新

发展战略。首款产品是一款MPV

车型腾势D9。

按照规划，腾势未来将推出五大系

列多款产品，涵盖MPV、SUV、

轿车以及都市跑车等，定位豪华、

精致，满足新时代用户的多元化需

求。

4 高端品牌

高端品牌将在今年三季度发布品牌

及标识，四季度首款车型全球首发。

首款车型是一款硬派越野车，

2023年上半年首款车型上市，价

格区间在80-150万元。

品牌、产品、销售服务网络、运营

团队等方面，全新且独立。



比亚迪旗下核心产业链公司

2019年成立，比亚迪全资子公司，由原负责电机、电控、电源三大核心部件研发

生产的第十四事业部与负责发动机、变速器、减速器和车桥研发生产的第十七事

业部合并而成。

弗迪动力

弗迪电池2020年注册成立，其前身是比亚迪第二事业部，在电池领域具备100%自

主研发、设计和生产能力，产品覆盖消费类3C电池、动力电池及储能电池、梯次利

用等领域。

弗迪电池

弗迪科技具有十六年汽车电子和底盘研发、生产、销售经验，掌握了大量的汽车电

子及底盘技术，拥有十大产品线，涵盖乘用车、商用车、轨道交通三大领域，为比

亚迪量产车型供应产品总成多达170余种。

弗迪科技

弗迪模具拥有近20年模具研发、制造的历史与技术经验，拥有一支强大的工程师团

队，世界一流的数控加工设备及专业的汽车白车身及零部件焊接生产线。

弗迪模具

弗迪视觉专注于车用照明及信号系统相关产品，特别是LED——新一代半

导体车用照明产品的研发与制造，现已开发50余款车型共计600余款车灯

及后视镜，被誉为“中国灯厂”。

弗迪视觉

比亚迪电子（国际）有限公司1995年成立于深圳，2007年于香港上市，

是全球领先的平台型高端制造企业。目前专注于智能手机及笔记本电脑、

新型智能产品、汽车智能系统及医疗健康等业务领域。

比亚迪电子

比亚迪半导体
比亚迪半导体有限公司一直致力于集成电路及功率器件的开发，目前产

品主要覆盖功率半导体器件、IGBT功率模块、电源管理IC、CMOS图像

传感器、传感及控制IC、音视频处理IC等。

……



比亚迪E平台演进

e平台1.0 e平台2.0 e平台3.0

2018年北京车展，比亚迪推出e 平台2.0，提出
“33111”的概念。

第一个“3”指驱动三合一，包括驱动电机、电机控
制器、减速器。

第二个“3”指高压三合一，包括高压系统的DC-DC、
车载充电器、高压配电箱。

三个“1”分别指 1 块强大的 PCB 板（把智能钥匙、
蓝牙模块、胎压监测、倒车雷达、空调控制器等一系
列功能控制器集成在一起）、1 块智慧的屏幕——
Dilink 智能网联系统、1块高性能安全电池。

e平台1.0最早可以追溯到2003年。

那一年，比亚迪正式研发电动车，当时还是燃油
车的天下，电动车还是科研机构研究的实验对象。

比亚迪要实现电动车的量产，就要在高转大功率
电动机、双向逆变电机控制器、动力电池等领域
实现关键的技术突破。

这被认为是比亚迪e平台1.0时代。

2021年9月，比亚迪发布了e平台3.0，从安全、高效、
智能和美学四个方面进行了升级。

采用了全新的集中域式电子电器架构和操作系统BYD 
OS，可以支持高级别的自动驾驶功能。

在关键零部件上，e3.0平台采用了全球首个八合一电动
力总成，集成化程度更高，高性能版最大功率可以达到
270kW，系统综合效率89%。

在e3.0平台上，可以打造A级车、B级车、C级车。



车用操作系统 BYD OS

在e平台3.0发布会上，比亚迪首次推出其基于安卓系统自研开发的车载操作系统BYD OS。打通了智能动力域、智能

车控域、智能座舱域和智能驾驶域，为高等级智能驾驶能力的实现打下基础。

汽车操作系统作为硬件与软件的接口，

成为企业核心竞争点。底层操作系统主

要有QNX、Linux及Andriod。

目前车企主要采用基于底层系统研发独

立操作系统、基于ROM定制及在应用层

开发超级APP三种方案切入该领域。

由于国内Android应用生态更好，国内

车企大多基于Andriod定制汽车操作系

统。



比亚迪车载系统DiLink迭代

DiLink 1.0

DiLink 2.0

DiLink 3.0

DiLink 4.0

2019年，宋Pro上市发布，
搭载于宋Pro上的智能网联
系统 DiLink2.0也同台发布。

在DiLink2.0系统中，比亚
迪云服务APP集成了多项蓝
牙功能，蓝牙钥匙可以通过
云服务APP遥控解锁车门。

以及推出全新K歌小程序、
远程升窗等功能。

比亚迪2018年发布DiLink智能网联系统，致
力于打造一个开放的生态。

在发布之初，比亚迪曾表示，开放整车数据
层和控制层，包括整车341个传感器。

开发者可以获取安全驾驶、行车信息、网联
娱乐、舒适便利、底盘操控、健康保障共六
大类数据及对应的66项控制权限。

2021年8月成都车展发布，
首个使用DiLink 4.0的车型
为比亚迪汉EV。

DiLink 4.0(5G)是基于
4G/5G双模通讯而来的车机
操作系统。其车载5G下载
速率在1Gbps左右，上传速
率100Mbps左右。

新版系统还采用全新UI，界
面更加清爽。

DiLink 4.0支持双频定位导
航技术，号称定位精度提高
2倍。

语音助手也更强大了，智
能语音响应时间提升50%，
并优化了童声识别、语音反
馈。

K歌功能优化了音效，支持
喝彩、鼓掌、鲜花、飞吻四
种互动特效。

2018年，比亚迪正式推出自
研的智能网联系统DiLink 1.0，
率先在唐DM上搭载。由Di平
台、Di云、Di生态和Di开放四
大部分组成。可实现智能语音、
远程升级、智能手环钥匙等功
能。

2020年，DiLink 3.0搭载于
比亚迪汉上线。

DiLink 3.0系统在原有的Di
平台、Di云、Di生态和Di开
放四大能力平台之外，新增
了第五大能力平台Di UI。

支持千里眼、手机NFC车钥
匙、高温杀毒、语音功能、
车内K歌等功能。

更新了智能语音助手小迪，
增加了空调、音量、导航、
音乐的免唤醒功能，还增加
了全新的声源定位功能。



比亚迪智能驾驶DiPilot布局

DiDAS包含自动紧急制动辅助系统、前向碰撞预警系
统、自适应巡航、单车道集成式巡航、交通拥堵辅助、
车道偏离预警系统、车道保持系统、盲区检测、自动

泊车、全景影像、遥控驾驶等功能。

DiDas

DiTrainer
DiPilot最大的亮点是引入了大数据算法，官方将其命名
为“DiTrainer”，它能够学习驾驶员的驾驶习惯，对驾
驶员的类型和驾驶水平做出预判，通过提醒、干预等方
式，优化智能驾驶辅助的功能。

2020年，比亚迪正式推出智能辅助系统DiPilot，由博世等供应商提供自动驾驶解决方案支持，率先在比亚迪汉上搭

载应用，在硬件配置上高配版搭载了5颗摄像头、12颗超声波雷达和5颗毫米波雷达。从硬件配置和功能实现来看，是

一个标准的L2级产品。 DiPilot包含了DiDas和DiTrainer两个核心部分。



比亚迪智能化合资合作企业

地平线

Momenta

速腾聚创

百度

英伟达

华为

比亚迪选定百度
作为智能驾驶系
统供应商，百度
为比亚迪提供量
产的行泊一体化
ANP 智能驾驶解
决方案以及人机
共驾地图。

2022年2月 比亚迪宣布与自动
驾驶芯片供应商英
伟达达成合作，计
划2023年开始在部
分车型上采用英伟
达最新自动驾驶平
台DRIVE 
Hyperion，实现更
高级别的自动驾驶
能力。

2022年3月

2022年5月

网传比亚迪的高
端品牌将与华为
合作，有望搭载
华为MDC计算平
台，打造智能驾
驶解决方案。

2021年12月

2021年12月2021年2月

比亚迪入股智能
激光雷达系统科
技企业速腾聚创
并签约达成战略
合作。

比亚迪与
Momenta官宣
成立深圳市迪派
智行科技有限公
司。

2021年2月，比
亚迪完成对地平
线的战略投资。
按照计划，搭载
地平线征程5的
比亚迪车型最早
将于2023年中上
市。

目前阶段，比亚迪在智能化方向布局，采取合资与合作两种模式，可以总结是广撒网、强结盟，一方面
通过通过合资、投资的方式绑定、扶持一批国内创新创业公司如地平线、Momenta、速腾聚创，另一
方面，也和百度、华为、英伟达这样的龙头企业合作。

……



比亚迪依托电动车平台合作项目

D1项目

Nuro
项目

2020年11月，滴滴与比亚迪正式发布全球

首款定制网约车D1。这款车由滴滴提供设

计需求，比亚迪基于硬件的制造、品控等

能力，把控从产品研发到落地的全流程。

D1采用了高度定制的模式，服务网约车场

景，目前已经在多个城市投放。

与滴滴合作开发D1车型

与Nuro打造自动驾驶配送车

2022年1月，比亚迪与美国科创

公司Nuro联合研发设计的第三

代纯电动无人驾驶配送车正式发

布。

该项目于 2019 年 8 月正式启动，计划于 2023 年初投

入量产，将为当地消费者提供配送服务。

比亚迪与美国自动驾驶技术公司Nuro联合发布了纯电动

无人驾驶配送车，在合作中，比亚迪将负责整车开发、

车辆测试以及生产制造，同时提供刀片电池、电机、电

控及人机交互等核心一级总成部件。



比亚迪智能化短板

比亚迪的智能驾驶系统DiPilot在2020年才正式推出，

目前主要采用的是博世等供应商的解决方案，暂时还

没有版本升级。

DiPilot从功能上看，是一个标准的L2级智能驾驶产品；

从技术储备来看，比亚迪还没有掌握智能驾驶相关的

软硬件能力，这正是比亚迪智能化最大的短板。

智能驾驶
2018年到2021年，比亚迪车机系统Dilink更新的4代，

在核心功能上已经基本能够满足用户需求，甚至要比

大多数传统车企的车机都要好用。

目前的不足之处在于，部分唐宋车型的老车主表示，

老版本车机系统的OTA频次比较缓慢，且无法升到级

Dilink4.0版本。

另外，从硬件配置看，DiLink 4.0平台采用了高通骁

龙SM6350芯片、8G RAM+128G ROM硬件组合。

而目前主流高端车型采用的座舱芯片为更高端的高通

骁龙SA8155P。这也意味着，在硬件配置上，比亚迪

还有提升的空间。

智能座舱

A

B



比亚迪智能驾驶缺失的一环

数据

算法

硬件

智能驾驶正在成为车企竞争的主要赛场。

智能驾驶体验的好坏，以及技术进化的效率主要与三个方面
的因素相关，自动驾驶软件算法能力，包括感知、定位、规
划、决策、控制等方面；硬件配置方案，包括芯片、域控制
器，以及激光雷达、摄像头、毫米波雷达等；最后就是数据
的采集能力和处理能力，这要求车企具备数据采集工具开发、
数据标注工具开发、云端数据管理系统、分布式网络训练等
能力。

比亚迪在智能化方向缺失的正是这三个方面的能力。目前，
以小鹏汽车为代表的造车新势力计划走全栈自研的路线，自
研算法软件、自建数据处理体系，以求更高效率的提升自动
驾驶能力，更为激进的特斯拉，还选择了自研部分硬件，例
如自动驾驶芯片，以求硬件与软件最大程度的协同。

对于比亚迪来讲，是否要补上这块短板，短期影响的是用户
体验，长期将决定商业模式。要不要补足这块短板，要不要
迎接新的技术浪潮再拼一把，取决于比亚迪的野心，也取决
于王传福的心气。



关注微信公众号《赛博汽车》，回复“比亚迪”，
可获得PPT全文。

想了解更多智能汽车、自动驾驶
报道，欢迎关注《赛博汽车》。

作者微信，欢迎来撩。


